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La preseate invention concerne des per- 
fectionnements apportes aux amortisseurs 
hydrauliques dits reetilignes ou telescopi- 
ques de type queleonque, certains d'entre 
5 eux etant toutefois plus particulierement 
appiicables u ramortifiseor qui a ^t^ decrit 
dans ies brevets f rangais ant^rienrs des de- 
mandeurs n° T9<4:.853 du 29 novembre 19S4 
et n" 801.187 du 27 avril 19315, 

10 Ces perfectionnementd ont pour buts 
d'ameliorer le fonctionnement de ces appa- 
reils, notamment aux faibles vitesses, de 
donner plus de souplesse au freinage, 
d'ameliorer Tetancheite, de rendre le fonc- 

i5 tionnement correct a toute temperature et 
d'en faciiiter ie re^age sans dSmontage de 
i'appareii 

La description qui va auivre, en regard 
des dessins annex-es, donnes ;i titre d'exem- 

20 pies non iimitatifs, fera ressortir la nature 
de ces perfectionnements et la maniere 
dont ils peuvent etre realises, les particu- 
iarites qui ressort^t tant des dessins que 
du texte faisant bien entendu partie de 

a 5 Pin^ention : 

Les fig. la, Ihj Ic xepr^sentent, dans 
trois positions differentes, un piston 
d'amortisseur montS « £lottant » eur ea 
tige; 

3o La Bg. 2 'montre en coupe aziale un 


dispositif de r^age des ciapets applique 
au montage de la -fig. 1 ; ' 

La fig. 5 represent© le meme -dispositif 
de r^^age applique a un piston ordinaire 
a dapet unique; 35 
. Les fig. 4a et 4& montrent ea coupe 
axiide, dans deux positions difP^ntes de 
fonctionnement, un piston d'amortisseur 
muni d'xui clapet annulaire perfectiomiie; 

La *fig. 5 reipresente de la meme mani^ ^ o 
une variante de ee clapet; 

La fig. 6 montre en coupe axiale I'en- 
eemble d*un amortiaseur telescopique du 
genre decrit dans les brevets anterieurs 
precit&, comportant diff^rents perfection- 65 
nements; 

Les fig. 7 et 8 repr^entcnt, a plus 
grande €chdle, lee parties sup6riei2re et 
ii^4rieure dudit amortiaseur. 

Le piston repr^ente fig. 1 eat particu- 5o 
li&rement -destin^ aux amortisseurs Hydrau- 
liquefl dans lesquels le freinage des oscilla- 
tions a lieu dans les deu2 sens par des ' 
orifices du piston. Oe piston 1 est muni d'un 
segment d'€tanch6it6 2 qui compense les 55 
jeux susceptibles de se ppoduire entre ie 
piston et le cylindre 3, soit par construc- 
tion du iait des tolerances «,dniises, eoit par • 
usure an <soux8 da f onetionnem^t. B. «6ni- 
porta un. certain nombre d'orifices 4 sn8ce|p- 60 
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tiWes d'etablir la communication eaU-e les' 
Hieux chambies et le cj^iiicbrfe et controies. 
sur les deux faces du piston par deux da-., 
pets annulaires 5 et 6 portfe pax 1^ tige de 
5 pistou 7 lelong de laqudie ils^ piBUveiit:COU- 
iisser axialement ; un ressort 8-9 tend a ap- 
X>liquer ces dapets eontre des collets cor- 
respondants 10-11 de tige t. : ' . 
Le piston 1 est inontS f ou^ sur %a tige 7 
lo ijs^lgng-de liujudle il pent librement eou- 
•lissef -^ife les deux collets 10-11. L'amor- 
tisseur comportant un piston ainsi realise- 
f onctionne de la maniere suivante : 

Au repos ^figr .^f ) -^e piston 1 occnpe 
t5 line position quelconque entre'Tes deux da- 
pets 5 et 6 qui sQnt tons 'd^uy.; appliques 
contre les coflets correspondants ^10 et 11 
de la tige 7. Lorsque-la ti^ 7 moiate ^ 
rapport au eylindre, die! vient 8'fi.ppliquer 
30 par ..acmvcoHet i!if6ri;eur 11 contie^la.face.. 
iiif&ieixre du piston' 1, le coflet .^^^tr^t 
dans un evadement central 12. du piston; 
le passage libre entre le piston et le clapet 
6 .diminue ainsi progressivement jusqu'a 
2 5 ce que -ce clapet vienne an contact du pis- 
ton en obturant les orifices 4 contre les- 
' quels il est maintenu presse 'par le ressort 
9. Oette' diminution pi-ogxessive de la sec- 
tion de passage du liquide donne au frei- 
3o iiage une souplesse remarquaUe (fig. 1&). 
■ Le fonctionnement est exactement le 
meme pour le "dapet 5 iorsque la. tige 7 
desceiid au lieu de monter (fig. Ic). On 
"pent faire varier Tintensit^ du -fireinag© 
35 dans cbaque sens independaimnent de i'au- 
tre en agissant but ia tare des ressbrte 8 
et 9. 

La fig. 2 montre un montage permettant 
d'effectuer ce r^age saais demonter ni 

ko meme vider Tamortissenr, en* agissant sim: 
plement de i'ext6rieur sur la tige 7 du pie- 
'ton. Au lieu de prendre appui sur une 
but^e 13 soHdaii-e de la tige 7, chacun des 
x^orta B et 9 s'appuie sur une rondelle 14 

i5 susceptible de couliaser le long de la tige 7 
sa?i6 pouToir toumer par. rapport h, celle- 
H cet effet, la ronddle 14 est en prise 
par nne languette lo ayec une rainure Ifi 
m^nag^ dans. • la tige 7 par^^ement t 

5o I'axe. A cet endroit, ladite tige est filet^e 
"et sur ce filetage est.Viss€e.Tine bagiie 17 
odntre laqudie la rondcile 14: est. -conBtam- 
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ment appliquee par ie ressoit 8 ou -9 ; la 
bagae 17 -pcttt .gtr& immobiiisee par cette 
pression ^astique de la ronddle 14 iois- 55 
que celie-ci est engagee dans la bague 17 
par TJjH embouti. 18 qui coopeie avec un 
evidement correspondant de la bague. 

Obacun des fonds 19 et 20 du cyiindre 
porte un ergot 21: qui vient s'engager dans 6o 
un ^vid&ment correspondant 22 de la ba- 
gue 17 iorsque, en Boulevant ou en enfou- 
sant la: tige 7 dans le cjiindre 3, on a-n^ne 
I'une ou I'autre des bagues 17 a venix s'ap- 
pliquer contie le fond correspondant 19-20 
du cyiindre. Pour modifier, la tension du 
ressort *M consider^, il sa&i alors de faire 
toumer k. tige 7 daMs Un: sens ' ou danfi 
I'autie : la bague coriespondante 17 se 
visse'alorsNCHi se d^viss'e ^prfe s'Stre d^ 70 
lidaris^-^lastiqueimeiit, de la ronddle 14. , 
AprSs avoir fait toumer la tige. 7- de I'an- 
qui correspond a la modification 'de ten- 
sion desiree pour le ressort 8-9, on amene 
la bague IT I se sdidariser de nouveau 
avec la rondcSle 14 par l'endendi«nent 18. 

Le dispositif de r^lage represente fig. 3 
est etabli de la- meme maniere et fonc- 
tionne d'une fagon identiqne; U est destin6 
a un amortiBsenr hydrauiique dans lequd 80 
les deplaeemente de coniiaction de Tappa- 
reil sont eeuls freines par les orifices du ' 
piston, les dSpiaeements d'extension. etant 
freines par d'autres organes dSsposfe dans 
la parol ou dans lea fonds du cyiindre. 

Le dajpet de piston represents fig. 4 est 
^galement destin^ IL un ainGrtisaeur de ce 
geni-e et le dispositif de reglage qui yient 
d'etre d)6crit peut d'aHleurs lui 6tre oppli" - • 
qu€..Le piston 1 est rigidement fixe a sa 90 
tige 7, mais le dajpet annulaire 6 .est 
mont^ «flottant» entie deux ressorts 8-8 & 
•qui prennent respectivement appui contre 
le coHet 13 de la tige- Y et contre le fond 
de I'evidement arial 12 du piston. 

X)ans la position de repos (fig. 4a) ainsi 
que loisque le piston 1 descend tdaus le cy- 
iindre «, lea orifices" 4 donnent libre pas- 
sage au liquide, sans fi-einage, fear ie dupet 
5 n est pas en <iontact avec son si^e. 31- en 100 
est de m6me loisque le piston nionte dans 
le cyiindre "faiHc vitesse; par contre- d. 
la pression devient pius importmite ^ 
(ifig. <iapet 6 fl?a|ppli4ue:sur - son v> 
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siC'ge eu coiii-priniant le ressort So-, <le sorte 
(jue lo ptissage <lu liquide par les orifices 4 
est. cin]K*c'lit' par co clapet, et raniortisseur 
foiietiouue norn in lenient iou ou sets autres 
5 dispositifs de freiiuige entrant en jeu. 

Ou evite ainsi I'incouvenieut que i>r^- 
senteiit certains aniortisseui^i telescopiques, 
regies pour freiuer ies fortes osciliations, 
d'r?tre inefficaces lor^qiie par exemple ie ve- 

1 o Uicnlc? roiile a ftiihle vitesse t<ur line route 
jiav<»(». ot null entretenue et de donner nux 
jiasisisijiors rinipieasion dosingreable et bleu 
couuiio dc « comj)tei' les paves ». 

Le clapet represente en vaiiante fig. 5 

i5 ftuirtioune exactenient de la menie mani^re 
iiiai^;. an lien d'etre inhere entre deux res- 
sorts de compression 8, Sff, il est suspendu 
a I'extrcmite d*un ressort unique 8 qui trn- 
vaille a lu fois a la tiaction et a la com' 

flo ]>rcssion ; il est alors uecessaire que les 
deiix extreniites de ce ressort soit solide- 
luent fixe au collet 13 et au elai)et 5. 

L'aniortisseur represeuti^ fig, 6 a 8 coan- 
prend d'une inaniere en soi connue uu 

a 5 reervoir de liqnide 2o qui eutoure coaxiale- 
ment le evlindi'e 3 avec lequei ii comnau- 
nique en haut par des orifices de freinage 
et en base par un clapet. 

Selon Tune des particularites de I'inven- . 

3o tiou, au lieu de eoniporter un ou i>lusieurs 
orifices de freiiiage eontrole par im claj^et 
■unique, le fon<l 19 presente d'une part un 
orifice nxial mxmi -d'aii clapet annulaiie 24 
et d'autre part un ou plusieurs orifiees la- 

S5 tenuix 25 comnian<les par un clapet annu- 
lairc 20. Le clapet 2i est aj>piique sur son 
siege par un ressort puissant 27 (qui peut 
etre constitue ])ar des rondelles Belleville, 
con mi e on I'a suppose sur ie dessin) et ie 
clapet 2() i>ai un ressort relativeuxent fai- 
We 2S. On obtient ainsi un fonctionnement 
correct de Tamortisseur meme aux faibles 
vitesses, ies j)ression5i qui eeraieut insuffi- 
santes pour ouvrir le clapet principal 2i 

^5 aglssant neaunioins sur le clapet auxi- 
liaire 2G. 

Le regiage du ress(.irt 27 peut ctve eflPec- 
tu« de resteiieur, sans ddmontage de TajK 
pareilj par la numa?uvre d'une bague file- 
So tee 29 dont la rotation produit la 
translation axiale d'une douille c^'lindri- 
que 30 qui transmet elle-meme son mou- 
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vemeat i txr mauchon 31 sur la face iufe- 
rieure duquel le ressort 27 prend appui. 

L'^tancheit^ de la t§te du cjdindre est 55 
obtenue sur la tige 7 au moyen d'Ton joint 
de cuir 32 dispose dans une boite qui est - 
montee a rintSrieur de la bague de r^lage 
2y ainsi que d'iin presse-^toupe ZS place 
entre le joint 32 et le manchon 31. Un 6o 
joint de caoutchouc r&istant a I'huile 34 
est pr-evu entre ce manehon et 3a parol du 
reservoir 23. Enfin, selon la presente in- 
vention, on reduit encore les possibilites de 
fuitets en diminuant la pression des fuites 65 
d'buile qui pouiTaient se produire entre le 
mancbon <31 et la piece 35 dans laquelle il 
coulisse et qui est solidaire du reservoir 
23 J dans ce but, des gorges de d€tehte 3*6 
sont menagees dans la surface cyiindrique 70 
du manchon 31 (ou dans celle de la 
piece 

Le piston repr^ente -fig. 8 ne comporte 
que des orifices 4 controlas par un clapet 
annulalre o, mais dans certains cas 11 peut 7 5 
y avoir inteiet it prevoir, en dehors de ces 
orifices 4, d'autres oriificea ^ d6bit limite 
depoui-vus de clapet. 

Knfin, le dapet inf ^rieur est d6doubi^ 
suivant la presente invention, en tm clapet 80 
principal 37 grande section de passage, 
permettant la circulation de rimportant 
volume d*huiie n6cessaire aux grandes os- 
cillations, et en un clapet leger SS monte 
. sur le corps du clapet . 37. Ce clapet 38, 86 
sans inertie et a levee limitee, contr^e un 
ou plusieurs orifices 39 du cLapet 37 et son 
role est ie suivant : lorsqu'ii se produit des 
oscillations rapides et de faible amplitude, 
son fonctionnement est suffisant pour assu- 90 
rer le passage du liquide, ce qui 4vite ies 
battements du dapet prineipd 37 qui se 
produiraient en Tabsence du clapet 38. 

D'aiitie part, pour eviter les bruits de 
sifflement qui risquent parfois de se i)ro- 96 
duire dans ies clapets 61astiques de ce 
genre, il y a interSt a manager entre le 
corps 38 de ce clapet et son siege sur le 
clapet principal 37, tuie chambre de de- 
tente 41 formee par nn rebord onnulairu 100 
42 du clapet 37. 

L'appareil repr&ent6 fig. <3 cauii>orte 
d'une maniere connue un tube anti-emul- 
slonneur 40 qui conduit jusqu'^ la base du 
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reservoir ^3 le liquide s'^cKappaat des on.- ' 
flees de freinage et 25. Toutefois, ce 
tube est dispose coacentriquement au- 
towr du c;yliadre 3 et non plus lateralement 
5 eutre ce cjiindre et la parol du reservoir 
23. -Oette disposition facilite ie montage 
iedit tabe 40 itant simplement soTid6 dan** 
la douilie 35 et ayant tme rigidity bien 
sup^rieui'e ^ cdle d'un tube de faible dia- 
mStre. 

L'amortisseur >ainsi realise fouctianne 
d'Tine maniere constante ^ toute tempera- 
tine,' les passages d'huile etant paifaite- 
ment control-es et Tetanclieite absolue de 


Tappareil etant assuree. 


n va de sol que, sans eortii du cadre 
de l^invention, on pourra combaner diver- 
sement les perfectionnements qui en font 
Tobjet et ap^jorter des modifications aux 
20 modes de realisation qui viennent d'etre 
dtoits. 

- .. SESTJltE. 

La presente invention concerne les 
I»erfectiomiements suivants apport& aus 

2 5 amortifiseuTS hydrauliques telescopiques, ces 
perfectionnements pouvant §tre appliques 
sepaS'iAnent ou selon les drverses combinai- 
sons jJossiHes : 

a> Le piston pent coulisser sur tige 

3o entre deux butees, avec une course de fai- 
"ble amplitude, de maniere I. obturer pro- 
gressivement son ou ses orifices en venant 
s'appliquer contre un ou plusieurs ciapets 
portes par la tige de piston; 

35 Le pistom. est muni d'un ou plusieurs 
segments d'toncheite; 

c. La tension du ou des dapets du pis- 
ton est.r^g^able par simple rotation de la 
tige du piston sur iaquelle est viss^e une 

/lo bague servant d'appui au ressort du cla- 
pjet, la rptatipn de cette bague etant empe- 
chee au epurs du reglage par un endenche- 
• mcnt avec i'un des fonds du cjdindre; 

d. Le ou les dapets du piston sont sup- 
/i5 ported chacun par un ou deux ressorts de 

inaniere 21 ne .pas Stre appUqnee au ropos 


contre leur eidge, I'obturation des orifices 
du piston n' ayant lieu que iorsque la pres- 
sion du liquide est sufSsantej 

d. Dana un amortissefor comportant des 5o 
orifices de freinage disposes entre le cylin- 
dre et un reservoir, notamment dans un 
-azaortisseur du type decrit dans les brevets 
antirieurs des demandeuxs n** 7*94.853 du 
29 novembre 1934 et n° 801.167 du 55 
37 avrii 1936, il est prevu deux orifices 
de ce genre, ou deux seties de tds orifices, 
chacun de ces orifices ou s6rie d'orifices 
etant commands par un dapet et ces deux 
clapets €tant soumis a Inaction de ressorts 6o 
de force diff&eutes; 

/. Le reglage du clapet de freinage prin- 
cipal prevue dans la tete du cylindre a 
lieu de Texterieur par vissage ou devissage 
d'une bague de r^age qui agit sur un 65 
manchbn servant d'appui au ressort: 

g. La pression des f uites de liquide en- 
tre ledit manchon et le reservoir est abais- 
see au moyen d'une ou plusieurs gorges de 
detente prevues ^ cet endroit; 70 

^ Le tube antiemulsionneur, en sol 
connu, est dispose coasid.emCTLt autour du 
cyiindi'e ; 

i. En dekoi^ des orifices contr61es par 
un clapet^ ie piston comporte un ou plu- 76 
sieurs orifices \ d^it limits d^pourvus de 
dapet ; 

/. Pour eviter les battements du dapet 
qui relie I'extPemite inferieure du cylindre 
au reservoii* de liquide, ce clapet comporte 80 
un ou plusieurs orifices controles eux-me- 
mes pax un dapet auxUiaire leger, sans 
inertie et d, lev€e limits, qui est mont6 sur 
le dapet principal; 

fc. Une chambre de detente est prevue 85 
entre le dapet auxiiiaire sp^cifiS sous i et 
son siege sur le dapet principal. 

|Loui& BlSCHEREAU et Ren^ GARRODl^E. 

Par pioGuralMm : 

Jeaa Gisakota. 
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